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Deepwater Horizon: Eine vollig
neue Schadendimension

Die Olpest im Golf von Mexiko wird erhebliche Auswirkungen in der Versicherungsindustrie -
hinterlassen. Versicherer, Rlckversicherer und Versicherungsnehmer haben flr den
Schadenkomplex Ruckstellungen zu bilden. Deren Hohe von Anfang an richtig einzuschatzen,
ist bei einem GroR- und Massenschadenkomplex schwierig. Anhand von Indikatoren |asst
sich die Grofienordnung aber erkennen.

Kurz vor Beginn der Bperation
Static Kill am 3. AuBust 2010

L=

im Golf von Mexikei==

Albrecht Birke

Am 20. April 2010 ereignete sich infol-
ge eines so genannten Blow-Out (BO) auf der
ca. 60 km siidostlich der Kiiste von Lousiana
betriebenen Bohrplattform Deepwater Hori-
zon (DH) eine Explosion. In deren Folge wur-
den elf Arbeiter getotet und mehrere weitere
verletzt. Die Plattform erlitt Totalschaden und
versank. Die vom Bohrloch auf dem Meeres-
grund ca. 1 500 m unter dem Meeresspiegel
zur Plattform fithrenden Leitungen zerrissen.
Der am Meeresboden installierte Blow-Out-
Preventer (BOP) funktionierte nicht. Deshalb
strémten seit dem Unfall Erdél und Erdgas un-
gehindert in den Golf von Mexiko.

Es gab in der Folge diverse Versuche, den
Olfluss in 1500 m Tiefe zu stoppen. Diese
scheiterten wihrend der ersten drei Monate.
Ob eine in der zweiten Halfte Juli installier-
te Auffangglocke dauerhaft weiteres Austre-

ten von Ol und Gas verhindert, ist noch nicht
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klar. In der Presse wird vielfach die Meinung
vertreten, erst iiber die in Arbeit befindlichen
neuen Bohrungen kinne der Olfluss definitiv
gestoppt werden. Das konne jedoch noch bis
September, moglicherweise linger dauern.

Bis zum Verschluss des Bohrlochs war
die Menge des téglich ausstromenden Rohéls
von Anfang an streitig. Die Angaben wurden
im Laufe der Zeit von einer Groflenordnung
von anfangs unter 200 m? pro Tag bis zu etwa
16 000 m” pro Tag Ende Juni 2010 stetig nach
oben korrigiert,

Aufgrund der Strémungen und Windein-
fliisse im Golf von Mexiko hat das Ol inzwi-
schen einzelne Kiistenbereiche von Texas, Lou-
isiana, Mississippi, Alabama und Florida ver-
schmutzt, In weiten Bereichen des Golfs von
Mexiko musste der Fischfang eingestellt wer-
den. Umfangreiche Clean-Up-Anstrengungen
sind an den betroffenen Kiisten im Gange.

Die weitere Ausbreitung der im Wasser
befindlichen Olmengen gibt Anlass zu erheb-
lichen Befiirchtungen. Die Olverschmutzung
wird sich voraussichtlich mit den vorherr-
schenden Strémungen um die Stidspitze der
Floridahalbinsel bewegen und mit dem Golf-
strom an der Ostkiiste von Florida entlang-
fliefen. Damit kénnten zukiinftig sowohl die
Siid- als auch die Ostkiisten Floridas der Ol-
verschmutzung ausgesetzt sein.

Eine grofle Unbekannte liegt in den Aus-
wirkungen von tropischen Sturmereignissen,
die in der jetzt begonnenen Hurrikan-Periode
mit grofler Wahrscheinlichkeit zu erwarten
sind (Sturm tiber 6ligem Wasser VW 12/2010,
S.902). Experten rechnen aktuell mit einer be-
sonders aktiven Hurrikan-Saison. Wenn star-
Iee tropische Stiirme auf Kiisten treffen, vor
denen sich élverunreinigtes Wasser befindet,
ist mit erheblichen Olschiiden bis weit in das
Inland hinein zu rechnen.

Der Gesamtschaden kénnte
sich noch vergréfiern

Dasliegt einmal an dem Anstieg des Mee-
resspiegels im Bereich des Sturms, der so ge-
nannten Surge. Dadurch kénnen im Kiisten-
gebiet grofflichige Uberschwemmungen mit
dem dlverseuchten Wasser ausgelost werden.
Als Beispiel fiir eine derartige Surge kann der
Sturm dienen, der Anfang September 1900
die texanische Stadt Galveston zerstorte und
bei dem die Wasseroberfliche die Dachhé-
he der Stadthiuser erreichte (VW 19/2008,
S. 1639).

Eine weitere Gefahr der Schadenvergréfie-
rung liegtin der moglichen Windgeschwindig-
keit tropischer Stiirme, die die Groenordnung
von 200 km/h erreichen und sogar iiberstei-
gen konnen, Damit ist die Gefahr grofi, dass
die starken Winde das dlverunreinigte Was-
ser in Tropfenform kilometerweit in das Land
treiben kénnen. Verunreinigungsschaden kan-
nen dann nicht nur in dem schmalen Kiisten-
bzw. Strandstreifen, sondern auch in dem zu-
meist hochwertigen Kiistensiedlungsstreifen
kilometerweit im Inland entstehen.




Eine Schitzung des Gesamtschadens un-
abhédngig davon, ob versichert oder nicht, ist
aus heutiger Sicht angesichts der vielen Unbe-
kannten sowohl zum bisherigen Schadenereig-
nis sowie auch zu dessen weiterer Entwicklung
schwierig und voraussichtlich in der Zukunft
korrekturbediirftig. '

Fiir die geschiidigten Mitarbeiter bzw. ihre
Angehérigen istentsprechend den US-amerika-
nischen Gegebenheiten mit hohen Entschidi-
gungen {iber die Workers Compensation Leis-
tungen hinaus zu rechnen. Gesamthaft gesehen,
das heifit gemessen an den Gbrigen Schaden-
komponenten, fallen sie aber nicht erheblich
ins Gewicht. Wenigstens ein Schadenposten
scheint festzuliegen: Bei dem Totalschaden an
der Plattform kann deren Versicherungswert
mit 560 Mio. US-Dollar angesetzt werden.

Schadenkomponente
Umweltschaden

Grofle Unsicherheit besteht in der Schit-
zung der Umweltschidden durch das ausgelau-
fene Ol. Die Menge ist, gemessen an fritheren
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Olschiden, enorm, aber mangels Messgerit
an der Ausstromstelle am Meeresgrund nur
schwer einzuschitzen. Die bisherigen Men-
genangaben stammen von den am DH-Pro-
jekt beteiligten Firmen und haben erkenn-
bar die Tendenz, nur geringere Ausflussmen-
gen zuzugeben. Dadurch, dass grofle Mengen
Ol iiber weite Bereiche des Golfs von Mexiko
verteilt sind, geht es hier um eine Art ,,Sisy-
phusschaden® . Kiistenbereiche werden gerei-
nigt werden. Nach der nachsten Flut oder dem
nichsten auflandigen Wind werden sie wieder
verschmutzt sein und zur erneuten Reinigung
anstehen. Das wird sich bei der groflen Men-
ge von Ol im Golf von Mexiko zumindest an
dem dichter besiedelten Kiistenstreifen viel-
fach wiederholen.

Der Gesamtreinigungsaufwand wird bis-
her Bekanntes weit in den Schatten stellen.
Dazu gibt es konkrete Andeutungen:

I Lm Juli 2010 meldeten die Medien, dass
die Schadenaufwendungen an mehreren
aufeinanderfolgenden Tagen jeweils den
Betrag von 100 Mio, US-$ pro Tag iiber-
stiegen hatten.

100 Landern.

[0 BP hatsich bereit erldirt, fiir die Schaden-
beseitigung einen Fonds mit 20 Mrd. US-$
zu errichten. Da BP das Betreiberkonsor-
tium nur zu 65 Prozent (ithrt, ist wahr-
scheinlich, dass sich der Fonds durch
Beitrige der iibrigen Konsortialmitglie-
der auf ca. 30 Mrd. US-$ erhohen wird.
Dabei handelt es sich nur um freiwillige
Leistungen, die schon eine Schadenmin-
desthohe, keinesfalls aber auch eine Ober-
grenze andeuten.

Durch einen Abgleich mit dem Exxon-Val-
dez-Schaden in Alaska ldsst sich zumin-
dest eine Gréfenordnung des Clean-Up-
Aufwandes zu dem DH-Schaden erahnen.
Aus dem Tanker Exxon Valdez flossen im
Miirz 1989 vor Alaska ca. 41 000 m® Olins
Meer. Die Clean-Up Aufwendungen von
Exxon sollen ca. zwei Mrd. US-§ betragen
haben. Aus der BP-Quelle im Golf von Me-
xiko sollen seit dem 20. April 2010 tiglich,
folgt man den neuesten etwas pessimisti-
schen Schitzungen, ca. 16 000 m* Ol aus-
geflossen sein, Das bedeutet, dass etwa alle
zweieinhalb Tage ein Schaden in der Gro-
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Mehr als 150 Risiko-Ingenieure weltweit mit langjahriger Erfahrung
in verschiedensten Industriesegmenten sprechen die Sprache

unserer Kunden. Auf der Basis von Unternehmensbegehungen
zeigen sie anhand einer individuellen Gefahrenanalyse potenzielle
Schwachstellen sowie Optimierungsmaglichkeiten auf,
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fienordnung von Exxon Valdez verursacht
worden wére. Geht man von vergleichbaren
Clean-Up-Kesten aus, ergibe sich fiir den
DH-Schaden eine grob geschitzte Grofen-
ordnung von gut 70 Mrd. US-§.
Uber die Vergleichbarkeit lisst sich strei-
ten. Sicherlich war der Clean-Up in Alas-
ka schon aus geografischen und klimati-
schen Griinden aufwendig. Allerdings ist
an den US-Kiisten des Golf von Mexiko
die Besiedlung und Nutzung viel intensi-
ver, sodass mit deutlich héherem Aufwand
gerechnet werden kann. Auferdemn miiss-
ten die Reinigungskosten von der Preisba-
sis 1989 auf die heutige Zeit hochgerech-
net werden, Die Exxon Valdez-Werte stel-
len deshalb eher eine Untergrenze dar.
Deshalb erscheinen Clean-Up-Aufwendun-
gen in der Gréflenordnung von 70 Mrd. US-$
nicht unrealistisch.

Haftungsrelevante
Besonderheiten im Sachverhalt

Hier gibt es bisher keine gesicherten Er-
kenntnisse. Da die Olaustrittstelle am Mee-
resboden in ca. 1500 m Tiefe liegt und nur
die in den Ursachenkomplex verwickelten Fir-
men zu den technischen Gegebenheiten Zu-
gang haben, gibt es nur Vermutungen. Trotz
allen Unsicherheiten mégen sie hier aufge-
zdhlt werden:

# Essollen Sicherheitssysteme auf der Platt-
form bewusst auBer Betrieb gesetat wor-
den sein.

8 Der BOP am Meeresboden soll schadhaft
gewesen sein. Eine Gummidichtung soll
bei den Bohrarbeiten beschidigt worden
sein. Die Batterien oder Akkus seien ent-
laden gewesen und es habe ein Hydraulik-
leck gegeben.

g Alshaufige (Mit-)Ursache bei einem Blow-
Out-Ereignis werden Fehler vermutet in der
auferst schwierigen Steuerung der Bohr-
fliissigkeiten, deren Zusammensetzung,
Menge und Gewicht.

B Fehler werden auch vermutet im Bereich
der Zementierung des Bohrlochs. Die Ze-
mentierungsarbeiten waren angeblich
noch nicht abgeschlossen, als es zu dem
Unfall kam.

Mogliche Haftpflichtige und
die prozessuale Schadenfront

Eine ganze Reihe hochkaritiger Firmen
istin die Entstehung dieses Schadenereignis-
ses involviert. Aus dem Blickwinkel der US-
amerikanischen Anwaltschaft handeltes sich
um erstklassige ,,.Deep Pockets®, Im Vorder-
grund steht das Betreiberkensortium unter
Fithrung von BP, das [nhaber der Bohtlizenz

in dem Macondo Prospect im Mississippi Can—?_' :

yon Bloc 252 ist:

Bl BP (iber diverse Gesellschaften) hait

65 Prozent an dem Konsortium,

# Anadarko Petroleum Corporation (sowie
eine weitere Anadarko-Gesellschaft) halt
25 Prozent an dem Konsortium.

# Moex Offshore 2007, eine Gesellschaft
des Mitsui Konzerns, hilt zehn Prozent
an dem Konsortinm.

Dass diese Gesellschaften haftungsméfig im

Vordergraad stehen, kommt bereits durch den

von BP eingerichteten 20 Mrd. US-$-Fonds

zum Ausdruck. Daneben sind weitere bekann-
te und potente Unternehmen in den Schaden-
komplex verwickelt:

# 'Transocean Ltd.: Transocean Ltd., eine
Schweizer Gesellschaft mit diversen, in
diese Sache involvierten Tochtergesell-
schaften, war die Eigentiimerin und Be-
treiberin der Bohrplattform, die sie an das
Kensortium verleast hatte. Dabei handelt
es sich wohl um , Wet Leasing”®, also um
Vermietung inklusive Personal.

# Halliburton Epergy Services: Halliburton
ist das wohl weltweit bekannteste Dienst-
leistungsunternehmen im 01- und Gasex-
plorations- und Férderbereich mit weit-
weiter Tatighkeit. Thm soll im vorliegen-
den Komplex die Zementierung des Bohr-
lochs iibertragen worden sein. Die Zemen-
tierungsarbeiten sollen im Zeitpunkt der
Explosion noch nicht abgeschlossen ge-
wesen sein. Es gibt in den Medien bereits
Vorwiirfe, die Arbeiten kénnten fehlerhaft
gewesen sein und zur Schadenauslésung
beigetragen haben.

# Cameron International Corporation:
Cameron ist Hersteller des BOP und soll
diesen auch installiert haben, Der BOP
hat bei dem Unfall den (lfluss nicht be-
stimmungsgemif} antomatisch abgeriegelt
und sich auch in der Folge nicht schlie-
len lassen. Er soll Mingel aufgewiesen
haben: Leere Batterien und Akkus, un-
dichte Hydraulik sowie eine beschidigte
Gummidichtung.

Ohne weiteren Sachverhaltserkenntnissen vor-

zugreifen, garantiert das spektakulare Dauer-

schadenereignis im Zusammenspiel mit der
eindrucksvollen Liste der in den Schadenzu-
sammenhang involvierten Weltunternehmen
sowie einer groflen Anzahl US-amerikanischer

Anspruchsteller einen neuen Héhepunkt ame-

rikanischer Prozessaktivitit und Kostenent-

wicklung. Sie hat bereits intensiv begonnen,

Uber 200 Class Actions sollen bereits bei US-

Gerichten von Texas bis Florida eingereicht

sein. Dazu gibt es eine bildhafte Uberschrift

aus Bloomberg Businessweek vom 25. Ju-

li 2010: ,,BP, Transocean lawsuits surge as oil

spill spreads.”
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mtigen: Vorstof ge-
“§ firdie Entschidigung
; Verfugung 7 stellen, wird
sichdie US~amer1 anische Klageranwaltschaft
diese klarén:,winner cases” nicht nehmen lassen,
auch nicht, wenn fiir die Verteilung der Gelder
Kenneth Feinberg gewonnen werden konate.

Feinberg gelang es; bei der Régulierung der Per-

sonenschiden aus dem Anschlag auf das World
Trade Center fast liickenlos; prozessuale Aus-
einandersetzungen zu vermeiden: Dabei kam
thm aber zugute, dass es dabei um eine natio-
nale Tragddie ohne offensichttiche Deep-Pocket-
Ausldser ging - bei den Terroristen war nichts
zu holen und die Fluggesellschaften hiitten ho-
he Zahlungen nicht verkraften kéinnen.

Hier liegt es vollig anders, Hier gibt es ei-
ne Reihe von Grofiunternehmen aus der Ener-
giebranche, die zu den ,, Deepest Pockets” welt-
weit zahlen und auf die auch aus politischen
Grinden keine Riicksicht genommen werden
muss. Dabei spielt es keine mafigebliche Rol-
le, dass beispielsweise BP nur unzureichenden
Versicherungsschutz iiber eine Captive besitzt
und auch Transocean nur Gber eine Haft-
pflichtdeckung von 950 Mio. US-$ verfiigen
soll. Ziel der Kldger werden weniger die Ver-
sicherungen der Beklagten sein als vielmehr
die Vermogen der Beklagten selbst.

Neben den traditionellen Klagen sollen
auch schon Anlegerkiagen gegen BP und wei-
tere Beklagte anhiingig sein. Die Anleger seien
unzureichend dber den Umfang der Verluste
informiert worden.

Exorbitante Prozesskosten
und Punitive Damages

Oben wurde bereits dargestellt, dass mit
extrem hohen Entschddigungen in der Grisfien-
ordnung von mindestens etwa 30 Mrd. US-§,
voraussichtlich aber etwa 70 Mrd. US-$ oder
mehr zu rechnen ist. Dabei ist als sicher da-
von auszugehen, dass ein Grofteil der Ersatz-
leistunigen erst nach intensiven Prozessen vor
Jurygerichten und den dariiberliegenden Ins-
tanzen erbracht werden. Das bedeutet, dass
zusitzlich zu den Entschidigungsleistungen
erhebliche Prozesskosten entstehen, die im
Prinzip jeweils die Parteien selbst zu tragen
haben. Dabei werden erfahrungsgemif die
Kosten auf der Beklagtenseite kaum geringer
ausfallen als das, was sich die Klageranwilte
durch ihre Erfolgshonorare erarbeiten. Nur
am Rand ist hier zu erwihnen, dass von den
von BP zur Verfilgung gestellten 20 Mrd. US-$
voraussichtlich ca. ein Drittel, also knapp sie-
ben Mrd. US-$, an die Klageranwilte flieRen
wird, Dieser Betrag ist natiirlich noch weit
entfernt vom endgiiltigen Erfolgshonorar der
Klageranwilte in dieser Sache. Wegen der zu
erwartenden intensiven Prozessentwicklung
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werden sich die Gesamtaufwendungen der in-
volvierten Olfirmen um etwa 50 Prozent er-
héhen. Damit erreicht der Schadenkomplex
durchaus das Potenzial, die 100 Mrd. US-$-
Grenze zu iibersteigen. In diesem Zusam-
menhang kann auch wieder an Exxon Valdez
erinnert werden. Dort dauerten die Prozesse
mehrals 15 Jahre an und sollen bei dem schon
oben erwihnten Entschddigungsaufwand von
ca. zwei Mrd. US-§ etwa eine Mrd. US-$ zu-
lasten Exxon an Kosten generiert haben. Ei-
ne der typischen Class Actions wurde durch
die Kldgeranwilte Milberg LLP bei dem US-
District Court, Middle District of Florida, Ft.
Myers Division am 17. Juni 2010 eingereicht
(Case 2: 10-cv-00380-CEH-SPC). Die Kanzlei
Milberg LLP mit Sitz in New York und einem
Netz von Niederlassungen in den Einzelstaa-
ten ist eine der fithrenden Kligeranwaltskanz-
leien mit Spezialisierung auf das Gebiet von
Class Actions. In den USA hat die Qualitdt der
Kliagerkanzlei mafgebliche Auswirkungen auf
die Hohe des Prozessergebnisses. Die Mandan-
tin ist eine Grundbesitzerin an der Kiiste von
Florida. Ihre Klage zielt auf Schadenersatz fiir
sie selbst sowie alle gleichartig Geschddigten
in Florida wegen Einschrinkung der Freude
am Besitz sowie Wertminderung des Grund-
stiicks durch die Olverschmutzung.

Besonderheit des
Umweltschadens

In der Klagebegriindung wird bereits sorg-
féltig das Terrain vorbereitet fiir Punitive Da-
mages. So wird beispielsweise ausfithrlich iiber
frithere BP-Schiden berichtet und dargestellt,
dass sich dort Hinweise auf allgemein fehlen-
de Sorgfalt finden lassen. Zu Transocean wird
auf diverse frithere Sicherheitsprobleme hin-
gewiesen. Halliburton soll im Rahmen der Ar-
beiten am DH-Projekt aus Kostengriinden auf
einen Test verzichtet haben, der den Schaden
hitte verhindern kénnen.

Punitive Damages kinnen die Compensa-
tory Damages um ein Mehrfaches iibersteigen.
Dabei lehnen die Gerichte die Kalkulation gern
an die Vermogenssituation der Haftpflichtigen
an. Das Ergebnis, den Schadenkomplex DH in
der Groflenordnung von 100 Mrd. US-§ einzu-
ordnen, liegt zugegebenerweise auf der pessi-
mistischen Seite, Es basiert auf der Einschét-
zung der iiber die Medien verfiigbaren Infor-
mationen bis Ende Juli 2010. Es vernachlissigt
zwei bedeutende Punkte

Grofle Umweltschiden erreichen auch in
den USA oftmals nur kurz das allgemeine [n-
teresse und geraten rasch - und ohne dass
die notwendigen clean-up Aufwendungen er-
bracht werden - in Vergessenheit. Das beste
Beispiel daftr ist die Liste der iber 1 200 EPA-
priority sites, der besonders gefihilichen und

Schadenschatzungen der Riickversicherer

Unternehmen Schatzung {(Mio. US-$)

Munich Re 100 bis 400
SwissRe 200
 Partner Re | e0bis7TO
Hannover Re B 83
Hiscox 15

Quelle: Reactions, Redaktion VW

sanierungsbediirftigen Deponien und sonsti-
gen Schadenstellen. Obwohl sie seit mehr als
20 Jahren bekannt sind, sind sie bis aufkleine
Ansitze bis heute nicht saniert. Schon wegen
der Etatkiirzungen und des Personalabbaus
der EPA ist auch in Zukunft nicht mehr zu er-
warten als Einziunen, etwas Landschaftspflege
und in Extremfillen etwas Grundwasserrei-
nigung. Auch dieser derzeit im Medieninte-
resse stehende Schaden wird méglicherweise
erledigt, ochne dass die technisch notwendige
Sanierung voll erbracht wird.

Mit dem Wechsel des CEO bei BP hat ei-
ne vollig neue und agressive PR-Aktivitit zu
dem DH-Schadenkomplex begonnen. Statt wie
zuvor die Rettungsschritte vorsichtig und mit
Einschrinkung der Erfolgsaussichten anzu-
kiindigen, werden unter dem neuen CEO nur
noch absolute Erfolgsmeldungen verkiindet.
Ebenso wird gemeldet, dass von dem ausge-
stromten Ol nur noch ein Viertel vorhanden
sei. Obwohl Belege fiir diese neuen Darstel-
lungen fehlen, wird daraus klar, dass BP die
Bank des gestindigen Siinders verlassen hat
und voraussichtlich erfolgreich die Schaden-
abwehr angeht. Derartige PR-Arbeit kann ge-
rade in den USA die Gréflenordnung des Scha-
denkomplexes erheblich einschranken. Aller-
dings bleibt die Antwort der Klageranwalte auf
die iiberraschende neue Offentlichkeitsarbeit
der Olindustrie abzuwarten,

Es bleibt festzuhalten, dass sich die Gré-
Benordnung der Umweltschiden bei Erfolg
der Kampagne erheblich von den geschitzten
100 Mrd. US-$ nach unten bewegen kann.

Zur Versicherungs- und
Riickversicherungsseite

Die Versicherungsseite dieses Grofischa-
denereignisses ist gemessen an der voraussicht-
lichen Gesamtschadenhdhe eher zweilrangig.
Die Haftpflichtdeckungen von BP und Trans-
ocean liegen jeweils unterhalb der Milliarden-
grenze, wobei BP die Deckung seiner Captive
aufgrund fehlender Riickversicherung noch
selbst zu tragen hat. Es ist nicht zu erwarten,
dass die Deckungssummen aller Beteiligten
zusammen auch nur annihernd die Gesamt-
schadenebene erreichen knnten.

Heute ist mit groffler Wahrscheinlichkeit
davon auszugehen, dass die vorhandenen De-
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ckungssummen fiir die oben aufgcﬁih rtenin-
volvierten Firmen ausgeschopft werden. Die
cher optimistischen Reserveinformationen,
die einige Riickversicherer im Mai 2010 an
die Presse gegeben haben (Tabelle) werden
sich wohl, wie das bei Extremschiden iiblich
ist, erstim Laufe der Zeit an die Schadenwirk-
lichkeit annihern.

Viele offene Fragen: Kommt es
zu Auseinandersetzungen?

Trotz der Geringfiigigkeit der Versiche-
rungssummen im Verhiltnis zu dem Gesamt-
schaden wird der die Versicherer und Riick-
versicherer treffende Schadensteil im einstel-
ligen Milliardenbereich bleiben, dort aber zu
den groflen ,Headline Losses” zihlen. Wie bei
allen solchen Grofischaden deuten sich auch
hier bereits eine Reihe von Fragen an, die so-
wohlim Verhiltnis zwischen Versicherungsun-
ternehmen und ihren Versicherungsnehmern
als auch zwischen den Versicherungsunter-
nehmen zu streitigen Auseinandersetzungen
und damit auch zu erheblichen zusétzlichen
Kosten fithren werden:

Wie oft muss der Versicherer fiir ein sol-
ches lang andauerndes Schadenereignis
die Deckungssumme zur Verfiigung stel-
len, insbesondere wenn die Ereignisdau-
er tiber das Ende der Versicherungsperi-
ode hinausreicht?

Wie oft darfein Hotelier seinen Strand auf

Kosten des Haftpflichtversicherers reini-

gen lassen?

Wie lassen sich die Folgen eines hinzukom-

menden Sturmereignisses von denen des

urspriinglichen Ereignisses abgrenzen?

Wie wird der Buchungsriickgang wegen

der Olpest von dem, der auf die Finanz-

krise zuriickgeht, getrennt?

Wird méglicherweise die Prozesskunst der

US-Klageranwilte dazu fihren, dass auch

Sachversicherer fiir die aus dem DH-Ereig-

nis resultierende Olverschmutzung eintre-

ten miissen? Ware dies der Fall, wiirde sich

der durch die Versicherung gedeckte Scha-

denbereich deutlich erhéhen,
Ausblick: Fiir die Zukunft wird sich ein Under-
writer in der Energiesparte die Frage stellen,
ob er fiir Tiefseebohrprojekte Deckung gewih-
ren wird, wenn weiterhin bei einem BO keine
verniinftige , Feuerwehr® zur Verfiigung steht.
Vielleicht findet jedoch die Industrie wieder ei-
nen genialen Feuerwehrmann wie frither Red
Adair, der zwar stindhaft hohe Honorare ver-
langte, aber an jedem Ort der Welt die Blow-
Out-Probleme effektiv erledigte, wenn es sein
musste: Mit Dynamit.

Albrecht Birke ist Rechtsanwalt in der Kanzlei
Wilhelm (Diisseldorf).




